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20
Arquitecturas alrededor del rio Monelos (A Corufa), 1964-1986

DANIEL Lucas TEIJEIRO MOSQUERA | AMAL NNECHACHI BouNoOUS

Siendo A Coruia la cabeza del comercio maritimo en la Galicia borbonica del si-
glo xv11y, el estrujado territorio que ocupaba su cerco defensivo desde la peninsula
de la Ciudad Alta al istmo del alfoz marinero de la Pescaderia era insuficiente para
aglutinar enormes equipamientos portuarios. Mientras germinaba la ciudad de
semblanza burguesa, la expansion territorial comenzaria a desarrollarse extramu-
ros. La desembocadura del rio Monelos fue el espacio predilecto, distendiéndose
nuevas arquitecturas en su cuenca hidrografica desde el siglo x1x y sirviendo, asi-
mismo, de delimitacion para los términos municipales de A Coruiia y del antiguo
de Santa Maria de Oza, anexionado a la ciudad en 1912. Pues bien, esta configu-
racion espacial geografica desaparece en las décadas de 1960 y 1970, producto de
la demolicion de sus arquitecturas y la ocultacion de su rio, que quedd sepultado
bajo la ciudad (lam. I).

Antecedentes arquitectonicos que transformaron la cuenca fluvial del rio
Monelos

EL PAISAJE DESAPARECIDO A LAS PUERTAS DE LA CIUDAD FORTIFICADA

Hasta el siglo xviir la cuenca del rio Monelos formaba parte de un paisaje rural
caracterizado por un gran nimero de molinos harineros nutridos del rio, por eso
el lugar de su desembocadura se denominaba las Acefas. También existian nume-
rosos puentes construidos desde antiguo que delimitaban los ayuntamientos de A
Corunay Santa Maria de Oza y acomodaban las principales vias de acceso terrestre
ala ciudad amurallada: en el Puente de la Gaiteira desaguaba el rio Monelos al mar
y se habilitaba el camino desde la Pescaderia al Pasaje; aguas arriba, el Puente de
Monelos conformaba el Camino Real (Garcia-Fuentes, 1987, 56 y 73); y la Ponte da
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Pedra era la confluencia de los caminos que venian de Mesoiro y San Vicente de
Elvifia. Debido a la afluencia de carros y su modesta fabrica, sufrieron continuos
desmoronamientos. En este sentido, sus primeras referencias documentales se re-
montan al siglo xv1 a causa de obras de reconstruccion: el de la Gaiteira se repara a
partir de 26 de junio de 1525 (Martinez Barbeito, 2004, 88) y el de Monelos en 1554
(Velo Pensado, 1992, 139). Cabe destacar este ultimo, que en 1752 figura como «Pres-
sa de las Azefias del Puente Gaitero»,' lo que indica que tenia una canalizacion en la
que el rio desaguaba al mar bajo su arco de medio punto. Gracias a los planos que
levanté Miguel Ferro Caaveiro para la construccion del Arsenal de Correos Mari-
timos en 1778 (Vigo, Sanchez y Tain, 2011b, 130-134), se puede columbrar como era
el emblematico Puente de la Gaiteira, pero también con la escasa documentacion
conservada, como el expediente de su reparacion de 1845.>

No obstante, el edificio mas significativo era el castillo de San Diego, cuya historia
constructiva y alteraciones desde sus origenes hasta el siglo x1x tienen en Soraluce
Blond la precisa aportacion documental (1985, 98-102). Constada su existencia des-
de, por lo menos, 1639, era una bateria militar costera para defender la plaza de A
Coruifia, junto con los castillos de San Antén y Santa Cruz. Su planta era irregular
porque se adecuaba al saliente rocoso sobre el que se asentaba. Poseia dos platafor-
mas para artilleria y un conjunto de locales para guardias, almacenaje, capilla, polvo-
riny cuartel. Varios lienzos eran de mamposteria careada, sélidamente trabada y con
fuertes espesores, una dureza perfecta contra los explosivos. Tras varias propuestas
de reformas, a finales del xvi el ingeniero militar Fernando de Gaver amplia las
dependencias interiores para albergar mas armas y crear un foso cubierto (fig. 1),
dejando asi su aspecto definitivo hasta destruirse completamente en el siglo xx.

La importancia judicial, administrativa y militar de la capitania general en el si-
glo xv1 favorece que el Estado impulse la mejora de infraestructuras en A Corufia
para conectar la Corte y América. Un primer hito sucede con el real decreto de 1761
para la construccion del Camino Real de Galicia (Nardiz, 1992), lo que favorecio,
en parte, que desde 1764 A Corufa gozase de libre transito de paquebotes con La
Habana (Meijide Pardo, 1996b, 83). Por este privilegio, Galicia entra en el comercio
colonial, hasta entonces monopolizado por C4diz (Alonso Alvarez, 1986, 50), y
para ello se construye el Arsenal de Correos Maritimos desde 1767 sobre la laguna
en donde desembocaba el rio Monelos. Las obras se prolongan todo el siglo xvii1
con proyectos no ejecutados, como los del ingeniero de la Armada José Romero o
Miguel Ferro Caaveiro (Soraluce Blond, 1985, 89-93; Vigo, Sanchez y Tain, 2011b,

' Archivo General de Simancas, Catastro de Ensenada, libro 166, fol. 882r°, 1752.
* Arquivo Municipal da Coruna (AMc), c-7070/14, Expediente reparacién del Puente de la Gaiteira, 184s5.
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F1G. 1. Fernando de Gaver, 20 de junio de 1792, Plano del Castillo de Sn. Diego de la Ria de la Coruria,
Archivo General Militar de Madrid, c-5/17.

130-134), pero con el plano de Benito de Irazabal de 1803 se contempla como era
el Arsenal y la primera gran canalizacion del rio Monelos, que iba desde el Puente
de la Gaiteira hasta el mar bordeando el margen sudeste del muro que cerraba la
esclusa del recinto (lam. II).

Simultaneamente, siendo Pedro Martin Cermefo capitan general de la Real
Audiencia de Galicia desde 1779, afinca una huerta para su recreo como fisidcrata
en la brana del campo de la Victoria (Sanchez Garcia, 2020, 63-75). La Huerta del
General, como se conocia, repercutioé notoriamente sobre el rio Monelos, ya que se
canalizo parte del caudal del rio para la finca, lo que contribuyd a continuas inunda-
ciones en invierno y sequias en verano, motivo por lo que finalmente se enterraria
definitivamente el rio Monelos.



370 | ARQUITECTURAS ALREDEDOR DEL RfO MONELOS (A CORUNA), 1964-1986

LA URBANIZACION DEL SIGLO XIX: LA INDUSTRIALIZACION Y EL FERROCARRIL

El 6 de abril de 1802 se ordena el traslado del Arsenal de Correos a Ferrol, y dos afios
después Carlos IV autoriza establecer la Fabrica de Tabacos, que se asent6 sobre los
mismos terrenos (Vicetto, 1873, 237), aunque hasta 1808 no estaria en pleno funcio-
namiento (Alonso Alvarez, 1984, 18). Si bien es una arquitectura que se conserva en
buena medida, pues estuvo activa hasta 2002, a lo largo de su historia no se cons-
truyeron dependencias que constrifieran el rio Monelos directamente, pero si otras
que posteriormente acarrearon la modificacion de su desagiie. En este sentido, el
Varadero de la Palloza, o Muelle del Pescado, era un pequeiio dique con un modesto
tinglado situado hacia el extremo norte de la fabrica y acabé siendo el antecedente
remoto de las futuras escolleras que implicaron el relleno de la desembocadura.

Pese a acontecimientos como la batalla de Elvina, durante la primera mitad
del x1x no hay grandes alteraciones en la cuenca fluvial del rio. En 1844, Joaquin
Galiacho, celador de caminos provincial, funda la segunda fundicién en Galicia,
La Victoria, situada en la esquina sudeste del Puente de Monelos (Vedia, 1845,
224-225). Alli establece una acequia con una gran rueda hidraulica de hierro que
modificé el caudal (fig. 2),? siendo esta una de las pocas turbaciones que se expe-
rimentaron. En 1866 Manuel Solérzano Ibanez adquiere las instalaciones,* y sus
descendientes la convertirian en una de las siderurgias punteras de Galicia, la cual
contribuyd a la proliferacion de los balcones, columnas y rejas artisticas de fundi-
cién en A Coruia.

El primer cambio significativo sobre el rio ocurre con el ferrocarril, cuya cons-
truccion ha sido bien estudiada por Fernandez Fernandez (1996a, 74-87). Ante la
necesidad de implementar la conexion comercial terrestre con la meseta, en 1858
comienzan las primeras solicitudes para su llegada, pero tardaria en materializarse.
En pleno contexto de derribo de las murallas de la ciudad, la corporacion municipal
solicita reiteradamente al rey establecer la estacion en el Campo de Carballo, donde
se estaba demoliendo el Frente de Tierra; pero finalmente se decide el juncal de la
Gaiteira,’ sobre los terrenos pantanosos del rio, cuyo asentamiento implicaria su hi-
gienizacion parcial. Pasadas numerosas gestiones, la concesionaria es la Compaiiia
de Ferrocarriles del Norte, y esta encarga al ingeniero Meliton Martin el proyecto
de estacion en 1871, que lo completd Lopez de Letona un afo después (fig. 3).° Ins-
pirada en la de Gijon, la Estacion del Norte, como asi se conoceria, fue el modelo

3 AMC, ¢-7099, Expediente de terreno para ensanche del rio de Monelos, 1847-1851.

+ Archivo Histérico de Protocolos de A Coruia, notario Sudrez Villazon, p-9.648, n.° 150, fols. 679r°-695r°.
5 AMC, C-7493, Estacién de Ferrocarril del Principe Don Alfonso en el Campo de Carballo, 1865-1867.

¢ Archivo General de la Administracion (AGA), c-25/7082, Proyecto Estacion de La Corufia, 1871-1874.
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F1G. 2. Baltasar Giraudier, 1852,
Membrete de una factura de la
fabrica de fundicion La Victoria,
Arquivo Municipal de Betanzos.

F1G. 3. Papeleria de Ferrer,
1900, Estampa de la Estacion
del Norte en el adlbum Vistas de
La Coruna.

a seguir para la construccion de las estaciones de primera clase de la compainiia.
Con esta obra el rio Monelos queda tapado e invisibilizado por primera vez en la
historia para poder asentar el firme de los railes de salida (Iam. III).

La nueva conectividad ferroviaria impulsé la creacion de nuevas industrias que
vieron en las proximidades de San Diego la ubicacion predilecta, como la de sa-
lazén de Zuloaga, situada a 50 metros del extremo este de la Fabrica de Tabacos
(Carré Aldao, 1936, 149). Asimismo, con la obsolescencia de las fortificaciones en el
siglo x1x, el castillo de San Diego se abandona y entra en deplorables condiciones.
Por este motivo, en 1873 el municipio coruiiés solicita al Ministerio de la Guerra su
cesion y reconversion en lazareto ante la amenaza de las epidemias interocednicas.
En aquel entonces, ya se contemplaba «que pueda ser apagado, asi como destruido»,
puesto que era «completamente inutil para la defensa de este Puerto»,® incluso afios
después Faginas Arcuaz le resta importancia historica, definiéndolo como «ridicula
fortaleza» (1890, 157). Tras sucesivas insistencias, el ministerio celebra una subasta
para su venta el 20 de abril de 1894 y lo adquiere Eduardo Cervigon Aldao.? Este,
enriquecido por sus fabricas de aserrar maderas en la calle del Socorro y de fieltros
en el camino de la Maestranza, construye en 1900 un embarcadero que desde el
castillo conducia a la desaparecida playa de las Cafas para servicio de la fabrica de
salazdén y conservas que se instalaria en el agra del castillo.”® A partir de entonces,

7 AGA, ¢-25/7079, Proyecto de estaciones de 1.4, 2.% 3.9y 4.% clase, de apeaderos y casillas de guardas, 1871.

8 AMC, c-1010/3, Concesion al Municipio del Castillo de San Diego para destinarlo d lazareto de observacion en
este puerto de los buques arriben al mismo, fols. 1v°-2r°, 1873.

9 «Venta de edificios y terrenos militares», La Voz de Galicia, 21 de abril de 1894, p. 2.

*° «Concesion a D. Eduardo Cervigon de playa en el castillo de San Diego», Boletin Oficial de la Provincia de
La Corufia, 6 de febrero de 1900, p. 107.
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FIG. 4. Posible autoria de José Villar
Martelo, 1911, Do7ia Emilia Pardo
Bazdn entre el piblico de los festejos
deportivos celebrados en el Corralén
de la Palloza o de la Gaiteira, ARG,
foto 1.700.

se establecen otras industrias en sus inmediaciones, como la de ladrillos de Juan
Sanchez Lopez (1904), la de corchos La Galaica de Angel Noya Santos (1943) o las de
salazon (1945) y conservera Tridente (1962) de su sucesor Emilio Cervigén Guerra,”
que acabaron deteriorando drasticamente sus restos.

Junto a la Fabrica de Tabacos, la industria que mas destacd fue la refineria de la
sociedad Marchesi, Mesa y Martinez y cia, operativa desde 1883 en el terreno que
actualmente ocupa el Parque Europa. Su recinto amurallado, prominente chimenea
y desembarcadero destacaban en el nuevo paisaje urbano como una de las prime-
ras arquitecturas industriales monumentales de la ciudad. Mas tarde, el Estado la
expropia al amparo de la Ley del Monopolio del Petréleo de 28 de junio de 1927 y
pasa a ser propiedad de camMPsA, cuyo capital ayudd a su ampliacion.”

A mediados del x1x, el antiguo recinto del Arsenal se conocia como la Aguada,
un campo baldio que se encuadraba entre las actuales vias de la avenida del Ejér-
cito, calle Ramon y Cajal, avenida de Oza y calle Rio de Monelos. El término de la
«Aguada» aludia al relleno sobre el antiguo estuario del Monelos dentro del hume-
dal perteneciente al Arsenal, que delimitaba con el propio rio a través del muro de
cierre del antiguo Arsenal, el cual se mantuvo hasta la urbanizaciéon de la zona de
1970." Alli se decia que existia el cementerio de los antiguos judios que moraron en
la ciudad, hipétesis de la que era partidario Manuel Murguia después de que José
Villaamil y Castro hallara tres lapidas con inscripciones hebreas en 1869 (Murguia,
1888, 283). Sin embargo, desde finales de siglo pas6 a conocerse como Corralén de
la Palloza o de la Gaiteira, debido posiblemente al asentamiento de las viviendas
humildes pertenecientes a los obreros de las fabricas en las proximidades de la des-
aparecida travesia de Primavera. Con el proyecto de la carretera de tercer orden de
A Coruna al Pasaje de 1896, se demolié parcialmente dicho muro, lo que también
implico la construccion del actual ponton oblicuo por el que pasa la avenida de

" AMC, Licencias de apertura, c-8502/140 (1943), c-8519/368 (1945) y c-8771/2 (1962).

2 AMC, ¢-351/1, Proyecto de ampliacién de las instalaciones de cAMPSA, 1931.

¥ AMCG, ¢-1118/127, Proyecto de reparacién y ensanche del camino que desde el punto denominado Aguada
conduce a la fabrica de tabacos, 1864.
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Oza, trazado por el ingeniero Juan M. Fernandez Yafiez.** Este pontdn, que sorteaba
el rio Monelos, fue la primera arteria de acceso a la ciudad contemporanea, cuya
carretera dividio el corralon en dos. Asi, en el margen oeste surge el primer campo
de deportes, en donde se celebrarian concursos de hipica o los primeros matches
de foot-ball del Real Club Deportivo de La Coruia (fig. 4). Finalmente, todo este
espacio iria desapareciendo, sobre todo, desde el Proyecto de Segundo Ensanche
redactado por el arquitecto Pedro Marifo y el ingeniero Emilio Pan de Soraluce.”
Al mismo tiempo, la antigua Huerta del General también repercutio en la cuen-
ca fluvial del Monelos. En 1888 la adquiere la Diputacion Provincial de A Corunay
se convierte en Granja Agricola, para la cual se explotaron los recursos hidraulicos
directos del rio Monelos para el riego y bebederos de animales (Sanchez Garcia,
2020, 68-71), lo que acrecentd las alteraciones del régimen hidroléogico fluvial.

El fin del espacio rurindustrializado y la desaparicion de sus arquitecturas
historicas

La ausencia de terreno desahogado para nueva urbanizacion supuso que la ciudad
absorbiera el extrarradio rurindustrializado donde fluia el rio Monelos. En ese pro-
ceso, se interrelacionaron diversos proyectos y situaciones econémicas complejas
de posguerra y del desarrollismo de los sesenta. Por lo tanto, es imprescindible
tener en consideracion la simultaneidad de distintos proyectos que se ejecutaron
con mediacidn coexistente entre los distintos cuerpos administrativos.

EL CRECIMIENTO PORTUARIO Y LA DEMOLICION DEL CASTILLO DE SAN DIEGO

El origen del crecimiento portuario en la desembocadura del rio Monelos se debe a
la construccion del ferrocarril. Durante la construccion de la Estacién del Norte, la
concesionaria tiene el menester de conectarla directamente con el mar, pues alli se
recibia el hierro importado. El 29 de noviembre de 1871 se autoriza la construccion
de un segundo muelle de hierro en la inmediacion del Varadero de la Palloza. Para
ello, Meliton Martin redacta en 1874 el proyecto de ramal terrestre que empalmase
la zona de la estacién con dicho muelle bordeando el Corralén de la Palloza. De
esta manera, la ribera de la Fabrica de Tabacos adquiria mayor transito. Nacida la

4 Archivo del Reino de Galicia (ARG), c-63786/2, Pontén oblicuo sobre el arroyo de la Gaiteira, 1896.
'S AMC, c-7141/7, Proyecto de Segundo Ensanche. Expediente Corralén de la Palloza o Gaiteira, 1919.
' AGA, c-25/7.082, Empalme entre el muelle de hierros de la Palloza y la estacién de La Corufia, 1874.
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F1G. 5. Eduardo Vila y Algorri, 1911, Alzados del tiinel de la Estacion del Norte
por donde pasaba el rio Monelos y del Puente de la Gaiteira, Apc, p-58, fol. 22r°.

Junta de Obras del Puerto en 1877, Eduardo Vila y Algorri, ingeniero director de
la misma desde 1882, proyecta varios rellenos desde Garas hasta la Fabrica de Ta-
bacos. Realizados entre 1894 y 1909, nacieron los muelles del este, Linares Rivas y
la Palloza, pero también se derriba el antiguo muelle de hierro de Melitén en 1904
(Nardiz y Acinas, 1998, 41y 49) y se aniquila la Isla de los Judios.

Como desenlace, en 1911 y 1914 Vila y Algorri presenta el gran reto de iniciar el
primer relleno sobre el litoral que iba desde la Fabrica de Tabacos hasta el castillo
de San Diego, quedando en medio la salida del rio Monelos (fig. 5), cuyo objetivo
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era construir un gran puerto pesquero.” Sin embargo, estas obras tardarian en con-
cluirse debido a la escasez presupuestaria, su complejidad y la ejecucion de otros
proyectos, como la terminacién de la Déarsena de la Marina proyectada por Cele-
donio Uribe en 1860. Por fin en 1928 se impulsa el terraplenado por aprobacion del
Consejo de Ministros para que el nuevo espacio ganado al mar se destine a puerto
pesquero. Estas obras comenzaron pronto gracias, en buena parte, al dragado ob-
tenido en 1923 de la construccion del Muelle de Calvo Sotelo para Trasatlanticos.”
Como resultado, se construye un conducto subterraneo de dos arcos para prolon-
gar el desagiie del rio Monelos al mar.

Avanzada la posguerra, el aumento del trafico maritimo hacia necesario un
muelle sobre el terraplenado de San Diego, asi que el Ministerio de Obras Publicas
el 11 de noviembre de 1949 autoriza el Proyecto de Muelle Pesquero de San Diego.
Adjudicadas las obras a TERMAC, Empresa Constructora, S. A. el 24 de noviembre
de 1954, comienzan el 12 de febrero siguiente, pero no pudieron consumarse porque
no se encontraba la profundidad en la roca lindante con el Muelle del Este, en cuyo
dragado se hallé una vasija romana sumergida.” Tras multiples gestiones y modifi-
caciones, finalmente se consigue construir el actual Muelle de San Diego mediante
el 2.° Proyecto Reformado del Modificado del Muelle de San Diego, firmado por
Félix Calderén Gaztelu,* que, junto con un tercer proyecto, implicé el definitivo
y actual entubamiento de desagiie del rio Monelos al mar, justo por delante de la
fachada maritima del castillo (Iam. II).

Al mismo tiempo, la produccion de crudos en Oriente Medio batia récords
mundiales de venta. En este contexto, el alcalde Alfonso Molina ya encarga un
primer proyecto de refineria en 1953, cuando el Estado ni siquiera se lo habia plan-
teado (Barreiro Ferndndez, 1986, 612). Tras una campaia local constante para este
objetivo, la alcaldia de Sergio Peilamaria de Llano consigue que el Ministerio de
Industria autorice en 1962 la construccién de la refineria a la sociedad estadouni-
dense Marathon Oil Company y a la Compaiiia Ibérica Refinadora de Petréleos,
S. A. (PETROLIBER). Entonces, se levanta la actual refineria del poligono industrial
de Bens, se inaugura el 11 de septiembre de 1964. Catorce dias después, se adjudica
a PETROLIBER el proyecto de un terminal maritimo en el nuevo Muelle de San Die-
go. Concebido por Modesto Vigueras Gonzalez, el objetivo era recibir los barcos

7 Archivo de la Autoridad Portuaria de A Corufia (APc), p-54. Proyecto original y reformado de explanacién
y terraplenado de la Playa de San Diego, 1911y 1914.

¥ «El Gobierno concede a Corufia un Puerto Pesquero». Galicia industrial y comercial, 29 de julio de 1928: 16.

¥ Juan Naya Pérez, «Un dnfora romana hallada en las proximidades del castillo de San Diego», La Voz de
Galicia, 13 de marzo de 1962, p. 12.

** APC, P-350, 2,° Proyecto Reformado del Modificado de Muelle de San Diego, 1947-1962.
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F1G. 6. Eduardo Vila y Algorri, 1911, El castillo de San Diego en ruinas siendo propiedad de Emilio
Cervigén y ya proyectando Eduardo Vila su desaparicion, APC, p-58.

petroleros, sobre todo de Libia, para conducir el crudo por el actual oleoducto que
recorre el subsuelo de la ciudad a la refineria de Bens.

Las obras de PETROLIBER sobre el relleno se prolongaron hasta el 3 de septiem-
bre de 1966, pero entretanto se derrib6 el castillo de San Diego. Para demoler el
castillo, los Servicios de Obras del Puerto de A Corufa primeramente tuvieron que
adquirirlo a Emilio Cervigén. Una vez conseguido por permuta, el 11 de octubre
de 1965 Calderén Gaztelu, como director de los mismos servicios, presenta a la
Direccién General de Puertos y Seniales Maritimas el Proyecto de demolicion del
castillo de San Diego,” administracion que lo aprueba el 29 de octubre. El castillo
estorbaba para el nuevo puerto petrolero, entonces se alega que la demolicion es la
mejor opcion porque su anterior propietario, Emilio Cervigon, lo habia abandona-
do y estaba en ruinas (fig. 6). Finalmente, las obras se contratan directamente a la
empresa Rodolfo Lama, Constructores, S. A., la Compaiiia de los Ferrocarriles de
Medina a Zamora y de Orense a Vigo y TERMAC, Empresa Constructora, S. A. el 27

' APC, p-396, Proyecto de demolicion del Castillo de San Diego, 1965-1966.
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de noviembre de 1965 y se formaliza la escritura de contrata el 15 de diciembre ante
el notario Jestis Alonso Pifleiro. A partir de ese momento, se fueron desmontando
sus 2275 m? hasta quedar completamente arrasado en 31 de marzo de 1966.

Se desconoce a donde se destinaron las piedras del castillo, pero segin antiguos
miembros de PETROLIBER se reutilizaron por Dragados y construcciones, S.A., para
el relleno. Esto no extrafaria, pues era habitual reaprovechar escombros para este
fin y el 3 Proyecto Reformado del Modificado del Muelle de San Diego se prolon-
garia hasta 1967, por lo que es factible que hoy dia se encuentren bajo los almacenes
de empresas de mercancias generales y graneles solidos.

LA EsTACION DEL NORTE

En cuanto a la Estacidn del Norte, su desaparicion fue fortuita debido a un incendio
supuestamente accidental que devoro el edificio entre las 20:00 y las 23:00 horas
del 27 de enero de 1964. Segtin las cronicas locales, se debid a un cortocircuito del
cableado de la entreplanta.>

Sin embargo, su demolicidn ya se habia cavilado en los cuarenta. El 15 de septiem-
bre de 1942 la Direccion General de Ferrocarriles, Tranvias y Transportes por Carre-
teras ordena constituir a la 4.2 Jefatura de Estudios y Construcciones de Ferrocarriles
del Estado una comision presidida por el ingeniero Francisco Castellon Ortega para
que estudie la posibilidad de establecer una «Estacién Unica» en A Corufa. Esta
aunaria el trafico de las vias que terminaban en las estaciones del Norte y la nueva de
San Cristébal —inaugurada en 1944—, asi como para unificarlas con el puerto. Tras
un ano de estudio, el 25 de septiembre de 1942 la comision concluye que «la Estacion
del Norte se precisa que desaparezca para que el futuro Ensanche [el que estaba
ideando César Cort] se desarrolle en el emplazamiento adecuado».” El objetivo pri-
mordial era aglutinar todos los ferrocarriles en el puerto; ademas, asi se pretendian
evitar todos los pasos a nivel de la zona de la Gaiteira, sobre la que ya se concebia su
futura urbanizacion, y enlazar con el —utépico— proyecto de la zicsa (Zonas Indus-
triales Corufiesas, S.A.), el cual concebia una macrodrea industrial ininterrumpida
desde el Burgo hasta Santa Cristina. Pese a todo, la demora de la finalizacién del
Muelle de San Diego impidi6 que esta propuesta ministerial se emprendiese.

Con todo, la Estacion del Norte quedaria en ruinas durante afos, se asentaron
chabolas en su entorno derruido hasta que se construye la actual Estacion de Au-

2 «La Estacién del Norte destruida por un incendio», La Voz de Galicia, 28 de enero de 1964, p. 1.
% AGA, €-25/3623, Enlaces Ferroviarios de La Corufia. «Memoria de la Estacién Terminal», 1942-1948.
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tobuses en los setenta. Aunque habia sobrevivido a las intenciones demoledoras del
Ministerio de Obras Publicas enmarcadas en el contexto del Proyecto de Urbani-
zacion de 1948, finalmente la Estacion del Norte se pulveriza en los prolegémenos
del Plan General de Ordenacion de 1967, lo que facilité la nueva urbanizacién de
un entorno desmanado del rio Monelos.

EL ENCAUZAMIENTO DEL RfO MONELOS: INICIO DE LA TRANSFORMACION URBANA

Los rios siempre fueron destino de residuos y al Monelos sus industrias limitrofes
vertian cuantiosa morralla. Esto originaba fétidos hedores e incluso brotes de fie-
bre tifoidea, ya que se aprovechaban sus aguas para el lavado de las verduras. Por
este motivo, el 15 de marzo de 1936 el ayuntamiento decide solicitar a los Servicios
Hidraulicos del Norte de Espaia el presupuesto necesario para canalizar todo el
rio Monelos, y estos autorizan la redacciéon de un proyecto el 21 de mayo. Final-
mente, no se realizé debido a «diversas vicisitudes»,>* posiblemente derivadas de
la crisis de posguerra. Hubo que esperar hasta el 21 de enero de 1955 para que la
corporacion municipal reclamase al Ministerio de Obras Publicas el entubado del
rio. Entonces, comienzan los tramites; incluso llega a visitar el rio el ministro, el
conde de Vallellano.

El 15 de marzo de 1956 Celestino Berros Ferndndez y César Conti Fernandez
presentan el Proyecto de encauzamiento del rio Monelos como encargo de la dele-
gacion de A Coruiia de los Servicios Hidraulicos del Norte de Espafa. Los objetivos
principales eran: erradicar los vertidos insalubres, como el desagiie de aguas negras
sin pozo filtrante que la refineria de campsa echaba directamente al rio; tapar el rio
para proporcionar un nuevo suelo urbanizable entre la Gaiteira y Elvifia y acabar
con las inundaciones invernales y sequias veraniegas que provocaban los canales de
la Granja Agricola en el lugar de los Molinos. El proyecto consistia en entubar bajo
tierra una distancia total de 1862,90 metros de rio, y sus obras se dividirian en tres
fases consecutivas: la primera, desde Ponte da Pedra hasta el Puente de Monelos
(lam. IV); la segunda, desde este hasta la Estacion del Norte (lam. III); y la tercera,
su tramo final hasta el Muelle de San Diego (lam. II).

Las obras se adjudican primeramente al Sr. Varela Villamor de Lugo, pero este
renuncio al contrato en 1963. Se designa nuevo contratista a la Sociedad General
de Obras y Construcciones, S. A., y las dos primeras fases se completan en 1965.
Por consiguiente, en el BOE del 22 de octubre de 1968 la Gerencia de Urbanizacion

4 AGA, €-32/21718, Proyecto de encauzamiento del rio Monelos (La Corufia), 1956.
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vuelve a adjudicar a Construcciones Civiles, S. A., las obras de explanacion y pa-
vimentacion, alcantarillado y abastecimiento de la primera fase y ampliacion de
Elvifia, lo que acondicionaria el antiguo espacio del rio a la nueva red viaria. En
cuanto a la tercera fase, las obras se ejecutaron en 1969, lo que pudo implicar, en
nuestra opinion, la destruccion del Puente de la Gaiteira y el desvio del rio por la
calle Alcalde Marchesi en direccion sudeste hasta llegar a la avenida Alcalde Pérez
Arda (1am. III).>

LA TRANSFORMACION DE LA GAITEIRA TRAS EL ENCAUZAMIENTO DEL Rf0 MONELOS

Posteriormente, el aspecto de la Gaiteira desapareceria en su mayor parte con el
Plan Parcial del Centro Civico de Negocios que presenta Santiago Rey Pedreira el
10 de diciembre de 1971, que entendia una futura estructura urbana para centro de
negocios, hoteles y estacion de autobuses (Diaz Gallego, 2019, 231-237). En este sen-
tido, el encauzamiento del rio favoreceria la construccion de El Corte Inglés en 1985
y del Centro Comercial Cuatro Caminos en 1987 en el contexto de la consolidacion
de grandes areas comerciales (Barreiro Fernandez, 1986, 499), ya que el desvio que
se habia realizado del rio posibilitd la libre cimentacién de estos edificios.

El inico escollo de inhabitabilidad que quedaba era la refineria de campsa, que
en el plan del 67 ya se concebia como «punto singular de actuacién urbanistica»
para creacion de terrenos libres de un centro civico, comercial y de negocios (Diaz
Gallego, 2019, 432 y 439). Finalmente, se ceden sus terrenos al ayuntamiento el 18
de junio de 1986 y se demuele para construir el actual Parque Europa y Centro
Civico de Monelos.

LAS DEMOLICIONES CON LA URBANIZACION DEL VALLE DE ELVINA

En plena actividad del Instituto Nacional de la Vivienda, se declara de urgencia
proceder a la delimitacion del poligono residencial del valle de Elvifia por Decreto
3146 de 31 de octubre de 1963. La meta de esto era proyectar las obras de instalacion
de servicios y urbanizacién de viviendas necesarias para absorber el crecimiento
demografico; de acuerdo con esto, los redactores del Plan General de 1967 —Ramon
Vazquez Moleztn, José Antonio Corrales y José Maria Pagola— incluso plantearon
la normativa para que la ciudad llegase a los 500 ooo habitantes, cifra que nunca se

» No hemos encontrado documentacion especifica sobre la demolicion del Puente de la Gaiteira.
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alcanzo. Fuese como fuere, en dicha declaracion de urgencia ya se dispone que se
expropiarian aquellos inmuebles afectados por las obras del encauzamiento del rio,
asi como por las vias de enlace a la Ciudad Vieja y al poligono industrial A Grela-
Bens, promovido por la Gerencia de Urbanizacién en 1961. Paralelamente, con la
Ley de 12 de mayo de 1956 sobre Régimen del Suelo y Ordenacién Urbana se creaba
la figura de los «planes parciales», destinados a la urbanizacion de nuevos barrios
en las ciudades. Asi, los inmuebles de la cuenca del Monelos se veran afectados
por las fases 1.2 y 2.2 del Plan Parcial de Elvifia, en las cuales participaron distintos
arquitectos que ayudaron a perfilar el futuro plan del 67 y el ingeniero municipal
Victor Soldrzano, que se encarg6 de la red de colectores de saneamiento transitables
bajo tierra una vez se encauzoé el rio Monelos.

No es animo de este capitulo explicar la destruccion de la Granja Agricola, pues
su estudio especifico lo presenta Paula Pita Galan en el presente libro. Sin embargo,
cabe destacar que el proyecto de encauzamiento del rio Monelos nace para elimi-
nar los desbordamientos que provocaban los canales de la Granja Agricola sobre
los lugares de la Camposa, los Molinos y Monelos. Las antiguas acefas del lugar
de los Molinos también desaparecieron en el mismo contexto que se desintegraba
la Granja Agricola. Desde el Puente de Monelos, caminando aguas arriba por el
margen este del rio se llegaba a la antigua Carretera Grande de la Granja —no se
conserva su trazado—, la cual delimitaba su extremo este. Antes de llegar a ella, se
pasaba por el lugar de los Molinos, y en la otra orilla se situaba el lugar de la Cam-
posa, un conjunto que poseia el desaparecido aspecto rustico del rio. Toda esta zona
se encauzaba por dos cursos fluviales, uno manaba de la canalizacion interior de la
propia Granja Agricola y otro del curso natural del rio que bordeaba la antedicha
carretera (lam. IV). Pues bien, la desaparicion de los vetustos molinos acontece con
el proyecto de demolicion de la 2.2 etapa perteneciente a la 1.2 fase del Plan Parcial
del Poligono de Elvina, redactado en enero de 1968. En noviembre de ese mismo
ano, la Gerencia de Urbanizacién adjudica las obras de demolicién a Dragados y
construcciones, S.A., y dos meses después dejaron de existir los pintorescos moli-
nos y la Ponte da Pedra.>

Encauzado el rio, la Gerencia de Urbanismo aprueba el Expediente de expro-
piacién del poligono de Elvina (1.* fase, 2.* ampliacion), sector Estacion Vieja, el
28 de noviembre de 1970 y, por consiguiente, Ramén Vazquez Molezun presenta
el Proyecto de demolicion del Poligono de Elvifia (4.2 y 5.2 etapa) en 1971. Con este
proyecto se dicta demoler arquitecturas como la antigua fundicién de Solérzano,
S. L., cuyas instalaciones, como ya se comento, eran las mismas que las creadas por

* ARG, c-64.115/919, Demolicién y liquidacién (1. y 2.% etapa de la 1.% fase): Poligono de Elvifia, 1968.
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F1G. 7. Amal Nnechachi Bounous, 2018, El Puente de Monelos actualmente bajo tierra: aguas abajo
(izquierda) y aguas arriba (derecha).

Joaquin Galiacho en 1844. Adjudicadas las obras a Manuel Carballo Cancedo el 27
de octubre de 1972, el plazo de terminacion de las obras se fija para el 31 de enero
siguiente; se firma el acta de recepcién definitiva el 16 de marzo de 1977 Como
beneficio de las demoliciones, se construye la prolongacion de la avenida Fernandez
Latorre sobre gran parte del entubado del rio, lo que originé la actual avenida Al-
calde Pérez Arda, que conecta con la calle Ramoén y Cajal y la avenida de Monelos.
Asimismo, el rio quedd sepultado bajo el asfalto definitivamente, de igual manera
que el Puente de Monelos, que se conserva bajo la actual rotonda de Monelos, en
donde el escultor Manuel Ferreiro Badia levantd su alegoria del rio (fig. 7).

Valoraciéon

El encauzamiento del rio Monelos, el origen de sus arquitecturas vinculantes y su
desaparicion estan estrechamente relacionados. Estas transformaciones definieron
un ecosistema cultural que se puede seguir a partir de los antiguos puentes y acefas,
la defensa militar de A Coruna con el tridente de castillos entre San Antdn-Santa
Cruz-San Diego, la conexion ultramarina desde 1764 con el Arsenal de Correos Ma-
ritimos, la industrializaciéon decimondnica de fabricas como la fundicién La Victoria,
el crecimiento portuario con los rellenos de la Junta de Obras del Puerto y la explo-
sion demogréfica que formo la urbanizacion de los planes parciales y del plan del 67.

Para comprender estas desapariciones seria injusto no tener en cuenta la coyun-
tura social de mediados del siglo xx. Una sociedad que vivié la posguerra y que

7 ARG, €-6.115/918. Proyectos de demolicién Elvifia (4.% y 5. etapa), 1971.
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ante la entrada de capital extranjero vio la posibilidad de mejorar su vida con el
trabajo de las nuevas industrias del puerto y de los poligonos de A Grela-Bens. Asi,
la orilla del rio que era perceptible, a ojos de la ciudad, como maltratada e inutil
para nuevos destinos e infraestructuras de la modernidad se convertian en el espa-
cio oportuno para la nueva urbanizacién. No exime todo ello que a nuestros ojos
se pueda lamentar la pérdida de edificios historicos como, por ejemplo, el castillo
de San Diego, asi como el paradero de sus restos, por los que A Coruna se quedd
mas descompuesta.

En Monelos, la ciudad de hoy se plantea decididamente desde el Segundo En-
sanche y desde el proyecto de urbanizacion del 48, siendo el encauzamiento del rio
uno de los puntos de partida clave para desarrollar los planes parciales y el plan
del 67. En este intrincado de iniciativas intervinieron numerosos proyectos, por lo
que el estudio de este espacio urbano requiere la consulta de diversos proyectos
emitidos simultaneamente por distintos cuerpos facultativos de la Administracion.

En conclusion, lo que antafo habia sido el paraje campestre de entrada a Coru-
fia, ahora es parte de la ciudad contemporanea y mantiene olvidadas sus desapare-
cidas arquitecturas populares, defensivas e industriales. Si tenemos en cuenta el rio
y el Puente de Monelos, enterrados bajo su propia tumba asféltica, se hace todavia
mas necesario rescatar su memoria y redescubrimiento para que la futura ciudad
se plantee qué hacer con su patrimonio sepultado.
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sobre ortofotografia del vuelo americano de 1956.
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El presente volumen ofrece una mirada critica, global y al tiempo mi-
nuciosa, a los procesos de destruccion del patrimonio arquitecténico
en Galicia desde 1936 hasta el cambio de milenio. Con la experiencia
acumulada en un reconocido trabajo previo sobre las «Arquitecturas
desvanecidas» antes de 1936, este equipo de especialistas en historia del
arte y la arquitectura propone ahora una seleccién amplia y muy re-
presentativa del bosque de edificios con valor histérico y artistico que,
sobre todo en villas y ciudades, fueron desapareciendo desde la Guerra
Civil hasta fechas recientes. El conjunto de 57 capitulos que componen
este libro aborda frontalmente los procesos y motivaciones que condu-
jeron a unas pérdidas que, aunque accidentales a veces, casi siempre han
sido resultado de actos intencionados amparados en excusas economi-
cistas y de pretendido progresismo. Para poner la destruccién frente a
su espejo, los autores apuestan por el conocimiento preciso y riguroso
del patrimonio perdido, no solo a través de un amplio arsenal de fuentes
histéricas, sino también de un lujoso compendio de restituciones info-
graficas que permiten disfrutar en tres dimensiones y a todo color de las
«Arquitecturas afloradas».

Con textos de Alvaro Bonet Lopez, Juan David Diaz Lépez, Javier Go-
mez Darriba, Pedro de Llano Neira, Estefania Lopez Salas, Irene Mera
Alvarez, Ivin Moure Pazos, Amal Nnechachi Bounous, Marfa Ardnza-
zu Pérez Indaverea, Yolanda Pérez Sanchez, Paula Pita Galan, Santiago
Rodriguez-Caramés, Miguel Anxo Rodriguez Gonzalez, Jestis Angel
Sanchez Garcia, Julio Vazquez Castro, Daniel Lucas Teijeiro Mosquera,
Alfredo Vigo Trasancos, Suso Vila y Jorge Viz Gonzalez.
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